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Loket - silnice 11l/2099, Sokolovska ulice" TST

A.1 Popis Uzemi stavby

a) charakteristika Uzemi a stavebniho pozemku, zastavéné Uzemi a nezastavéné uzemi, soulad
navrhované stavby s charakterem tGzemi, dosavadni vyuZiti a zastavénost uzemi

Studie Upravy silnice 111/2099 v Useku od 1.940 — 1.230 km s jednostrannym chodnikem zacdina od mostu
pfes Ohfi okolo Cerpaci stanice pohonnych hmot, dale v navaznosti na stavajici chodnik po pravé strané
vozovky a konéi u viezdu do planované obytné zény k Okaldm. Uzemi je na svém zacatku zastavéné cerpaci
stanici, parkovistém a autobusovymi zastavkami. Na konci je Uzemi fidce zastavéné rodinnymi domu.

Fotodokumentace soucasného stavu:
Zacdtek u mostu Pokracovani podél Cerpaci stanice

“
Ay SRR

Napojeni na stdvajici chodnik

Konec chodniku
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Zacatek zatacky s fimsou

Vyusténi odvodriovaci ro

¥

ury

Pokracovdni fimsy
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Usek u supiho potoku Pohled z odbocky na lesni cestu

Pred odbockou ke Sportovni ul. Odbocka do Sportovni ul.

Posledni tusek
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Loket - silnice 11l/2099, Sokolovska ulice" TST
b) tdaje o souladu stavby s izemné planovaci dokumentaci, s cili a ukoly uzemniho planovani

Navrh chodniku vznikd na plose stavajici komunikace, pfipadné tésné vedle ni, v plochach uréenych pro
dopravu.
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OSTATNI PLOCHY

KULTURNI LIMITY

E KULTURNI PAMATKA

MESTSKA PAMATKOVE REZERVACE (MPR)

DOPRAVNI OBSLUHA

DOPRAVNI OBSLUHA SPECIFICKA
YV vy

DOPRAVNI OBSLUHA ZELEZNICNI OCHRANNE PASMO MPR

c) vy€et podkladi pro studii

V rdmci projektové pfipravy bylo provedeno geodetické zaméreni:
e Zaméreni vSech terénnich nerovnosti, rigoli a bod( terénu
e Zaméreni budov, komunikaci a jinych objekt(
e Zaméreni sloup(, oploceni, obrub

Dale byla provedena fotodokumentace souc¢asného stavu Uzemi. Zamér byl konzultovan se zastupci mésta a
KSUS Karlovarského kraje. Byla zajiSténa stanoviska o existenci inZenyrskych siti. Z divodu prehlednosti je
zobrazeni siti v situacich vypnuto.

d) ochrana tizemi podle jinych pravnich pfedpist
Usek upravované komunikace se nachazi v ochranném pdsmu meéstské pamatkové rezervace. Z hlediska
ochrany prirody se ¢ast Uprav nenachazi na hranici s biokoridorem.

e) poloha vzhledem k zaplavovému tGizemi, poddolovanému tizemi apod.
Stavba se nenachazi v zaplavovém ani poddolovaném uzemi.
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f) vliv stavby na okolni stavby a pozemky

Z okolnich staveb navrh chodniku zasahuje do délici ostrlivku ¢erpaci stanice, zde dochazi k rozsiteni tohoto
ostrlivku o cca 1,0 m. Ostrlivek je na pozemku stavajici komunikace.

Ve stani¢eni km 0,575 bude nutné stavebné upravit ¢elo propustku.

U odboceni do Sportovni ul. bude upravena a prodlouzena stdvajici opérna zed.

g) uizemné technické podminky - zejména moZnost napojeni na stavajici dopravni a technickou
infrastrukturu, moznost bezbariérového pfistupu k navrhované stavbé

Chodnik je navrzen podél stavajici silnice 111/2099. Zacatek navrhovaného chodniku navazuje na stévajici
chodnik pred mostem, dale je chodnik dotaZen az k odbocce k okallim, kde je jiz vyprojektovan chodnik
smérem k blizké autobusové zastavce.

Bude nutné vybudovat nové verejné osvétleni, které je navrieno od posledni lampy u schodl za
parkovistém az k odbocce do Sportovni ulice.

Sitkové usporadani i podélny sklon chodniku umozriuje bezbariérové uzivani.

h) vécné a casové vazby stavby, podminujici, vyvolané, souvisejici investice

Zaroven s vystavbou chodniku se predpoklada i Uprava silnice 111/2099. V dalSim stupni projektové
dokumentace bude feSeno zejména odvodnéni silnice, které je v soucasné dobé v nékterych Usecich
problematické.

i) seznam pozemki podle katastru nemovitosti, na kterych je stavba navriena

SEZNAM DOTCENYCH POZEMKU
Akce: [Loket-silnicelll/2099, Sokolovska ulice
vyméra zpusob
p.p.¢ k. a. m2 druh pozemku zpUsob vyuZiti ochrany vlastnik/spravce
813/1 Loket 12013 ostatni plocha zelen Mésto Loket
777]7 Loket 17070 ostatni plocha silnice KSUSK
777/2 Loket 145 ostatni plocha manipulaéni plocha KSUSK
777/3 Loket 72 ostatni plocha silnice Mésto Loket
808/6 Loket 4320 lesni pozemek les jiny, ?ei, Mésto Loket
hospodarsky
804/14 Loket 546 trvaly travni porost ZPF Lojinovad lvana
804/10 Loket 1080 trvaly travni porost ZPF Lojinovd lvana

A.2 Celkovy popis stavby

a) nova stavba nebo zména dokoncené stavby; udaje o dot¢ené komunikaci

Jedna se o novou stavbu chodniku se souvisejici Upravou stavajici silnice 111/2099. Jednostranny chodnik je
navrzen podél silnice I11/2099 v Gseku od km 1.940 — 1.230, zac¢ina od mostu pfes Ohti okolo ¢erpaci stanice
pohonnych hmot, dale v ndvaznosti na stdvajici chodnik po pravé strané vozovky a konéi u vjezdu do
planované obytné zény k Okaldm.

V soucasné dobé je chodnik podél parkovisté za Cerpaci stanici. Dale jsou pési, sméfujici do centra, pomoci
prechodu pro chodce navedeni na druhou stranu silnice k autobusovym zastavkam. Vétsina lidi si cestu do
centra zkracuje pres ¢erpaci stanici nebo po vozovce.

V ¢dastech se Sirokou zpevnénou krajnici, obzvlasté pti konani kulturnich akci, neopravnéné parkuji vozidla.
Vybudovani chodniku a zuzZeni krajnice prispéje ke zvétseni bezpecnosti silni¢niho provozu.
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b) navrhované parametry stavby a odhad nakladi

Délka chodniku
Plocha chodniku

Délka opérnych zdi a podezdivek

Délka vefejného osvétleni
Pocet lamp

Odhad investi¢nich nakladu

=820m
=1370 m?
=195m
=480 m
=15 ks

TST

Jsou spocitany ndklady na vystavbu chodniku. Nejsou zapocteny naklady na Upravu vozovky, protoze zatim

neni zndm rozsah Uprav.

Hruby odhad nakladtl (bez DPH)

Zdroj: MMR, UUR - Priimérné ceny dopravni a technické infrastruktury - Aktualizace 2017

demolice a pripravné prace popis mj | pocet mj| jedn. cena [k¢] celkem [k¢]
kaceni naletu m’ 450 64 28 620
sejmuti ornice m’ 640 44 28 160
bourani asfaltovych ploch podél chodniku m’ 960 695 667 200
odstranéni svodidla m 480 310 148 800
bourani betonovych objekt( m> 15 3500 52 500
cena celkem bez DPH 925 280 K¢
rok 2019 (+30%) 1202 864 K¢
komunikace a zdi popis mj | pocet mj| jedn. cena [k¢] celkem [k¢]
chodnik dlidzdény m’ 1390 917 1274630
asfaltovy prejezd dna Cerpaci stanici m’ 51 1351 68 901
obrubnik kamenny bm 820 1295 1061 900
odvodriovaci prouzek bm 130 840 109 200
zeleny pés m’ 275 140 38 500
svahovani bm 390 206 80 340
opérna zed m’ 117 5599 655 083
zabradli bm 170 3150 535 500
cena celkem bez DPH 3 824 054 K¢
rok 2019 (+30%) 4971 270 K¢
sit popis mj | poéet mj| jedn. cena [k¢] celkem [k¢]
kanalizace trubni vedeni m 160 4100 656 000
kanalizace revizni Sachta ks 5 43 300 216 500
verejné osvétleni véetné lamp bm 480 1294 621120
cena celkem bez DPH 1493 620 K¢
rok 2019 (+30%) 1792 344 K¢
Stavba celkem bez DPH 7 966 478 K¢

c) zakladni technicky popis stavby
Chodnik podél vozovky bez déliciho zeleného pdsu je navrien v Sifce:

1,5 m (pas pro chodce) + 0,5 (bezpecnostni odstup od jizdniho pruhu) = 2,0 m.
Mezi odbockou do Sportovni ulice a k Okalim je navrzen chodnik Sitky 1,5 m. Mezi chodnikem a vozovkou

je navrzen délici zelny pas Sirka 1,5 m.
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Loket - silnice 11l/2099, Sokolovska ulice" TST

Komunikace je dle zakona o pozemnich komunikacich definovdna jako mistni komunikace Il. tfidy, kterou je
dopravné vyznamna sbérnd komunikace. Zakladni $itka jizdniho pruhu je 3,25 m; Sitka vodiciho prouzku je
0,25 m; zakladni Sitka mezi obrubnikem a krajnici je 7,0 m. Ve smérovych obloucich jsou jizdni pruhy
rozsiteny minimalné o normové hodnoty. V kfiZzovatce u Cerpaci stanice dojde k ¢astecnému zldzeni vnéjsiho
jizdniho pruhu a to v Useku od vjezdu k vyjezdu do &erpaci stanice. Sitka jizdniho pruhu byla jesté zvétiena
oproti normovym hodnotdm dle vle¢nych kfivek nakladniho automobilu. Ve smérovém oblouku v km 0,300
(podél fimsy) dochazi naopak k rozsiteni jizdniho pruhu oproti stavajicimu stavu — v situaci je zakresleno
stavajici a nové VDZ.

Odvodnéni vozovky ve smérovém oblouku nad potokem (stani¢eni cca km 0,440 — 0,580) bude provedeno
pomoci odvodnovaciho prouzku s uliénimi vpustmi. Voda zvpusti bude svedena do okolniho terénu.
V Useku od odbocky do Sportovni ul. k Okalim bud nutné stavajici pfikop zatrubnit s vyusténim do stavajici
horské vpusti. Konkrétnéjsi feSeni odvodnéni a umisténi vpusti bude feSeno v dalSim stupni projektové
dokumentace v ndvaznosti na niveletu a priéné sklony upravované vozovky.

Vefejné osvétleni v délce 480 m bude nutné vybudovat od posledni lampy u schodl za parkovistém az
k odbocce do Sportovni ulice.

A.3 Zaveér

Technicka studie méla za cil provéfit mozné umisténi chodniku podél stavajici komunikace a to s ohledem
na jeji Sitkové usporadani a reliéf okolniho terénu. Studie prokazalo moznost umisténi chodniku po pravé
strané komunikace bez vétsich a technicky naro¢nych stavebnich Uprav. Vzhledem ke svazitosti terénu bude
ve dvou Usecich nutné postavit opérné zdi s vyskou cca 1,0 nad terénem a v délce cca 70 m.

Zduvodnéni trasy pravostranného chodniku:
Rozdéleno na 5 usekd.
1) V Useku od centra navazuje planovany chodnik na chodnik na mosté, dale vede kolem Cerpaci stanice a

napojuje se na stavajici chodnik podél parkovisté az ke schodlim do Sportovni ul. Propojuji se dva stavajici
chodniky. Po této strané komunikace je vétsi intenzita chodcl z parkovisté smér amfiteatr a centrum.

2) V useku od schodl po prvni levotocivou zatacku (km 0,300) by bylo misto na chodnik vlevo, ale
znamenalo by to prevadét lidi na druhou stranu. Nova opérna zed' je vysky jen cca 0,8m.

3) Hlavni problém levostranného chodniku je v ndroZi naslednych zatacek, ve kterych vystupuje témér
kolmy skalni masiv. Poustét se do ubouravani a narusovani skaly je dost rizikové (i do budoucna). Pokud
bychom umistili chodnik na hranu stavajici vozovky (a nezasahovali do skaly) museli bychom vozovku
rozsitit na pravé strané az za stavajici svodidlo na fimse opérné zdi. Okraj jizdniho pruhu (a projizdéjicich
aut) bychom tak pfibliZili na hranu stavajici vysoké opérné zdi. Z tohoto divodu by se muselo po celé délce
stavajici opérné zdi instalovat a fadné zakotvit mostni zabradelni svodidlo. Z bezpecnostniho hlediska se jevi
vhodnéjsi nepoustét auta na hranu zdi v takto ostré zataéce, zvlast v zimnim obdobi by to mohlo byt
problematické.

Intenzita chodcl v zimé bude nizka, od vozovky je chodnik oddélen obrubnikem vysky 15 cm, dale bude
chodnik opticky ohrani¢en lampami a v ostrych zatackach se midzou umistit zahrazovaci sloupky.

4) Od odbocky na lesni cestu (km 0,500) ke kfiZovatce s ul. Sportovni je otazka presunuti chodniku na levou
stranu relevantni. Chodnik je ale veden stale vpravo i z dlivodu ponechani volného prostoru mezi svahem a
vozovkou pro Upravu odvodnéni, které je v souc€asnosti dle vyjadieni spravce komunikace problematické.
V ptipadé presunuti chodniku na levou stranu bychom se nevyhnuli Upravé svahu, ubourdni skaly (i kdyz
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Loket - silnice 11l/2099, Sokolovska ulice" TST

v pfijatelném rozsahu), mozind vystavbé zarubni zidky mezi chodnikem a svahem, ale zbylo by méné mista
pro vyreSeni odtoku vody z okolniho svahu. Na druhou stranu bychom zkratili, nebo zcela vynechali
opérnou zed, kterad na konci vede pfes soukromé pozemky.

Navriené misto pro prechdzeni je vtomto misté prehledné s dostatecnym rozhledem pro chodce i
motoristy. Nejedna se o pfechod pro chodce, kde by auta musela nutné davat prednost.

Pfesunutim chodniku v tomto Useku na levou stranu bychom museli umistit misto pro prechazeni za
zatacku, kde je ale zhorSeny rozhled doprava.

Obé dveé varianty maiji sva pro a proti, v soucasné dobé nelze stoprocentné rozhodnout, co bude vhodné;si
z hlediska financnich, technickych nebo majetkopravnich. Nicméné se pfikldnime k varianté vézt chodnik
v celé délce po jedné strané komunikace. Zastupce KSUS navrZenou trasu podporuje, Dopravni inspektorat
policie to nerozporuje.

5) Od ktiZzovatky se Sportovni po vjezd k okalim je veden chodnik vpravo z diivodu dovedeni chodniku ke
stavajicimu rodinnému domu na p.p.¢. 799 a dale pak k napojeni na jiz vyprojektovany chodnik od zastavky
ke vjezdu k okaltim.

Shrnuti pfipominek dotcenych organt:

- Krajska sprava a udriba silnic Karlovarského kraje pozaduje v dalSim stupni projektové
dokumentace doresit odvodnéni feseného Uzemi a dale jiz nezuzovat pruUjezdni profil. Ostatni
podminky jsou legislativniho charakteru.

- Dopravni inspektorat PCR poZaduje v daldim stupni projektové dokumentace ovéFit vleéné kFivky
pro prljezd nejdelsiho predpokladaného vozidla (jizdni soupravy s dlouhym dfivim).

- Odbor Zivotniho prostiedi a Odbor Gzemniho planovani MU Sokolov povazuji zamér za pfipustny.
Vsechny pfipominky a body, které bude nutné splnit v dalSich stupnich projektové dokumentace,

jsou soucasti priloh této zpravy.

Prilohy:
- Stanovisko Krajské spravy a udrzby silnic Karlovarského kraje
- Stanovisko dopravniho inspektoratu policie CR
- Souhrnné vyjadreni odboru Zivotniho prostiedi MU Sokolov
- Zavazné stanovisko organu tzemniho planovani MU Sokolov

V Karlovych Varech, fijen 2019 Vypracoval: Ing. Radoslav Zach
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